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Procedimiento para Estudios de Ecología en Aeropuertos. 
PROGRAMA DE CERTIFICACIÓN DE AEROPUERTOS – 14 CFR 139 

POLÍTICAS Y LINEAMIENTOS DEL PROGRAMA 
POLÍTICA # 53 

 
139.337                      Abril 25, 1997 
 
Asunto:  Procedimientos para Estudios de Ecología en Aeropuertos. 
 
OBJETIVO: 
 
Esta política establece los procedimientos que los Inspectores de Certificación de Seguridad 
Aeroportuaria (ACSI) de la Administración de Aviación Federal (FAA) deben seguir cuando se 
determina que un aeropuerto necesita realizar un estudio ecológico para determinar el riesgo 
que puede existir en un aeropuerto por la presencia de fauna silvestre. 
 
ANTECEDENTES 
 
Las poblaciones de fauna silvestre comúnmente asociadas a los impactos con aeronaves, se 
están incrementando de manera importante en los Estados Unidos.  Por ejemplo, entre 1935 y 
1995 la población de gansos canadienses creció tres veces; entre 1900 y 1995, la población de 
venados cola blanca creció cien veces y entre 1950 y 1990, la población de gaviotas en la 
región de los Grandes Lagos se incrementó veinte veces.  La presencia de fauna silvestre 
dentro o cerca de los aeropuertos representa un riesgo para la operación de las aeronaves.  
Los impactos de fauna silvestre con las aeronaves, causan daños severos a la operación 
aeronáutica, afectan a las personas e inclusive ocasionan la pérdida de vidas humanas.  Se 
estima que entre 1993 y 1995, los impactos con fauna silvestre han costado a la aviación civil 
de los E.U.A. más de 150 millones de dólares anualmente.  Por su parte, las pérdidas en la 
aviación militar se estiman en más de 100 millones de dólares al año. 
 
El Artículo 14 del Código de Normas Federales, parte 139.337, requiere que el poseedor del 
certificado realice un estudio ecológico1, bajo los términos establecidos por la FAA, cuando 
existe un riesgo por la presencia de fauna silvestre en un aeropuerto.  Este estudio es utilizado 
por la FAA para determinar si el aeropuerto requiere elaborar un Plan de Manejo de Fauna 
Silvestre que representa un riesgo para la aviación.  El Acuerdo de Cooperación (MOU) entre la 
FAA y el WS (No. 12-34-71-0003-MOU), establece una relación de cooperación entre ambas 
dependencias con el fin de resolver el riesgo que representa la fauna silvestre para la aviación.  
La FAA confía plenamente en el apoyo del WS para conducir, revisar o contribuir en el 
desarrollo de los estudios ecológicos que se realicen en los aeropuertos, así como en los 
Planes de Manejo de Fauna Silvestre que representa un riesgo para la aviación. 
 
PROCEDIMIENTOS 
 
Cuando la FAA determina que es necesario realizar un estudio ecológico para un aeropuerto en 
particular, la ACSI debe: 

                                                           
1 La Oficina de Servicios de Vida Silvestre de la USDA utiliza el término "Evaluación de Fauna Silvestre 
que representa un riesgo para la aviación". El Artículo 14 CFR 139.337 (a) usa el término "Estudio 
Ecológico".  En este contexto ambos términos deben considerarse como sinónimos.  Es preferible utilizar 
el término Evaluación de Fauna Silvestre que representa un riesgo para la aviación, debido a que es más 
descriptivo de lo que se está llevando a cabo actualmente. 
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1. Contactar al administrador del aeropuerto e informarle de la necesidad del estudio. 
 

El poseedor del certificado debe buscar a la WS o algún grupo privado para realizar el 
estudio ecológico requerido.  Asimismo, es responsable, de seleccionar al consultor y 
contactarlo.  Debido a que el estudio ecológico es utilizado por la FAA para determinar si 
es necesaria la elaboración de un Plan de Manejo de Fauna Silvestre, éste estudio debe 
ser realizado por personal que posea la formación, entrenamiento y experiencia necesarias 
para evaluar adecuadamente cualquier tipo de riesgo relacionado con la fauna silvestre en 
los aeropuertos. 

 
2. Dar al aeropuerto tiempo suficiente (normalmente no más de 30 días) para contactar al 

consultor y fijar la fecha de inicio del estudio. 
 
3. Revisar el manual de certificación aeroportuaria (ACM) para determinar qué procedimientos 

se realizan actualmente para cumplir con los requerimientos de la sección 139.337 y cuál es 
el grado de cumplimento por parte de los aeropuertos.  El incumplimiento que el poseedor 
de un certificado haga de los requisitos de la parte 139, representa una violación a la 
reglamentación. 

 
4. Tomar acciones de seguimiento conforme sea necesario para asegurar que el inicio y 

culminación del estudio, así como el envío de los resultados y las recomendaciones, se 
realicen a tiempo. 

 
5. Revisar el estudio y las recomendaciones para determinar si es necesario elaborar el Plan 

de Manejo de Fauna Silvestre para el aeropuerto.  Una vez que se haya completado el 
proceso de revisión, deberá comunicar la determinación al poseedor del certificado. 

 
                     OSB                                                                    Abril 25, 1997 
___________________________   _______________________ 
       Robert E. David, Gerente           Fecha 



Apéndice D 160

Sección 7 Consulta de Especies Amenazadas o en Peligro de Extinción 
PROGRAMA DE CERTIFICACIÓN DE AEROPUERTOS – 14 CFR 139 

POLÍTICAS Y LINEAMIENTOS DEL PROGRAMA 
POLÍTICA # 57 

 
139.337                             Marzo 19, 1993 
 
Asunto: Sección 7 Consulta de Especies Amenazadas o en Peligro de Extinción. 
 
OBJETIVO: 
 
Esta política establece los procedimientos que debe seguir la Administración de Aviación 
Federal (FAA) para coordinar y documentar el cumplimiento al Decreto de Especies en Peligro 
de Extinción, cuando sea requerido a un operador aeroportuario el desarrollo, el envío para su 
aprobación y la implementación de un Plan de Manejo de Fauna Silvestre que representa un 
riesgo para la aviación. 
 
ANTECEDENTES 
 
La sección 7 (a)(2) del Decreto de Especies en Peligro de Extinción de 1973, enmendado, (16 
U.S.C. 1531 et seq.), establece en una de sus partes, que cada dependencia federal debe, en 
coordinación y con el respaldo del Secretario del Interior, asegurar que ninguna acción 
autorizada, fundamentada o llevada a cabo por dicha dependencia, ponga en riesgo a alguna 
especie amenazada o en peligro de extinción que se encuentre en la lista federal, o que tenga 
como resultado la destrucción o modificación adversa de un hábitat crítico que haya sido 
designado o propuesto. 
 
La solicitud de la FAA al operador aeroportuario para desarrollar, enviar para su aprobación e 
implementar un Plan de Manejo de Fauna Silvestre que represente un riesgo para la aviación, 
es considerada una acción federal, tal y como se define en el Decreto de Especies en Peligro 
de Extinción, y por lo tanto, esta sujeta al mecanismo de consulta de la sección 7 con el 
Servicio de Pesca y Fauna Silvestre de los E.U.A. (USFWS). 
 
PROCEDIMIENTOS 
 
De acuerdo a la FAR 139.337 (d)(1), la FAA puede instruir a un operador aeroportuario a 
desarrollar un Plan de Manejo de Fauna Silvestre que represente un riesgo para la aviación o 
actualizar el existente.  Para efectos de lo anterior, el Coordinador Regional de la FAA 
(usualmente el Inspector de Certificación de Seguridad Aeroportuaria, responsable de fauna 
silvestre), debe contactar y solicitar la información a la Oficina local de Servicios Ecológicos de 
Campo de la USFWS, acerca de la presencia de especies identificadas en la lista federal o 
propuestas para ella, así como de la existencia de hábitats críticos, designados o propuestos, 
que se encuentren dentro o en los alrededores del aeropuerto.  Para realizar esta solicitud, se 
debe utilizar la carta formato # 1 (anexa). 
 
 
• No se requiere coordinación posterior. 
 

Si la USFWS indica que no existen especies incluidas en la lista federal o que hayan 
sido propuestas para ella, ni un hábitat crítico, designado o propuesto, dentro o en los 
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alrededores del aeropuerto, entonces no se requiere tomar ninguna acción de consulta 
de la sección 7. 
 

• Se requiere coordinación posterior. 
 
Si la USFWS indica que existen especies, incluidas en la lista federal o propuestas para 
ella, o un hábitat crítico, designado o propuesto, dentro o en los alrededores del 
aeropuerto, se deben tomar las siguientes acciones adicionales: 

 
1) El Coordinador Regional de la FAA debe remitir al aeropuerto la información sobre la 

presencia de especies incluidas en la lista federal o propuestas para ella o de un hábitat 
crítico, designado o propuesto, para que el aeropuerto tome esta información en 
consideración cuando desarrolle su Plan de Manejo de Fauna Silvestre que representa 
un riesgo para la aviación. 

 
a) El operador del aeropuerto debe realizar una Evaluación Biológica (50 CFR 402.13) 

para determinar los efectos que el Plan de Manejo pueda tener sobre las especies 
incluidas en la lista federal o propuestas para ella, o algún hábitat crítico, designado 
o propuesto.  La Evaluación Biológica debe ser remitida a la FAA junto con el 
borrador del Plan de Manejo. 

 
b) El operador del aeropuerto puede solicitar una consulta previa, si tiene razones para 

creer que algunas acciones propuestas en el Plan de Manejo de Fauna Silvestre 
pueden afectar a las especies incluidas en la lista federal o propuestas para ella, o 
algún hábitat crítico, designado o propuesto. 

 
2) Cuando el plan es remitido a la FAA para su revisión y aprobación, el Coordinador 

Regional de la FAA puede contactar a la Oficina local de Servicios Ecológicos de 
Campo de la USFWS, responsable de la consulta de la sección 7 y solicitar una revisión 
del plan.  Para enviar el Plan de Manejo de Fauna Silvestre a la oficina regional de la 
USFWS para consulta de la sección 7, se debe utilizar la carta formato # 2 (anexa). 

 
3) La consulta de la sección 7 debe concluirse antes de que se entregue a la FAA el Plan 

de Manejo de Fauna Silvestre que representa un riesgo para la aviación para su 
aprobación final y esta deberá ser regresada al operador del aeropuerto para ser 
incluida en su Manual de Certificación Aeroportuaria y proceder con su implementación. 

 
4)   El nivel de firmas para ambas cartas es a discreción de la Oficina Regional de la FAA. 
 
 
 

OSB     Marzo 19, 1993 
         ____________________  ________________________ 
 
 Robert E. David, Gerente                    Fecha  
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CARTA FORMATO # 1 
 
Solicitud de información sobre la presencia de especies incluidas en la lista federal o 
propuestas para ella, o hábitat crítico, designado o propuesto. 
 
Por causa de los recientes impactos de fauna silvestre con aeronaves ocurridos en el 
Aeropuerto ______________ de la ciudad de ______________ (Estado), la Administración de 
Aviación Federal (FAA) solicita al aeropuerto desarrollar un Plan de Manejo de Fauna Silvestre 
que representa un riesgo para la aviación, con el fin de reducir el riesgo de impactos con 
aeronaves en el aeropuerto. 
 
Como parte del proceso de desarrollo del Plan de Manejo de Fauna Silvestre, se considerará la 
posible afectación a las especies incluidas en la lista federal o propuestas para ella, o la 
afectación de algún hábitat crítico, designado o propuesto, por lo cual se solicita proporcionar la 
información acerca de la presencia de especies incluidas en la lista federal o propuestas para 
ella, o de algún hábitat crítico, designado o propuesto, que existan dentro o en los alrededores 
del aeropuerto. 
 
Favor de remitir información a la atención de ________________, (No. de archivo _________). 
 
Agradecemos su cooperación al respecto. 
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CARTA FORMATO # 2 
 
Solicitud de Consulta de la Sección 7. 
 
Por instrucciones de la Administración de Aviación Federal (FAA), el Aeropuerto _________ en 
la ciudad de ___________ (Estado), anexa el Plan de Manejo de Fauna Silvestre que 
representa un riesgo para la aviación, el cual ha sido desarrollado con la intención de mitigar el 
riesgo de impacto de fauna silvestre con aeronaves en el aeropuerto. 
 
Las acciones propuestas en el plan pueden incluir: 
 
1) Modificaciones de hábitat – reducción/eliminación de alimento, cobijo y agua atractivos para 

ciertas especies de fauna silvestre. 
2) Medidas de Protección – repulsión de ciertas especies de fauna silvestre usando barreras 

físicas y/o repelentes químicos, auditivos y/o visuales. 
3) Manejo de poblaciones - remoción de ciertas especies de fauna silvestre de la vecindad del 

aeropuerto utilizando dispositivos letales y no letales. 
 
De acuerdo a la Sección 7 de las enmiendas al Decreto de Especies en Peligro de Extinción de 
1973, la FAA ha revisado el borrador del plan y ha determinado que por causa del plan es/no 
es (seleccionar una opción; consultar al Biólogo de Fauna Silvestre de la FAA si se requiere 
asistencia para tomar una determinación sobre el efecto.) probable que se afecte 
adversamente las siguientes especies incluidas en la lista federal o propuestas para ella, o 
algún hábitat crítico, designado o propuesto: (lista de especies incluidas en la lista federal o 
propuestas para ella, o hábitat crítico, designado o propuesto, de la información proporcionada 
por la Oficina local de Servicios Ecológicos de Campo de la USFWS, en respuesta a la carta 
formato # 1). 
 
Favor de remitir información a la atención de ________________, [y referencia de archivo no. 
____________ ]. 
 
 
Agradecemos su cooperación al respecto. 
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PROGRAMA DE CERTIFICACIÓN DE AEROPUERTOS – 14 CFR PARTE 139 
POLÍTICAS Y LINEAMIENTOS DEL PROGRAMA 

POLÍTICA # 64 
 
139.337 
 
Asunto:  Revisión de Planes de Manejo de Fauna Silvestre que representa un 
riesgo para la aviación. 
 
OBJETIVO: 
 
Esta política establece los procedimientos que los Inspectores de Certificación de 
Seguridad Aeroportuaria deben seguir cuando ocurre un incidente que requiere del 
operador de un aeropuerto certificado la iniciación de un estudio ecológico1, como lo 
ordena el Artículo 14 del Código de Normas Federales, parte §139.337 (a)(1-3). 
 
ANTECEDENTES 
 
La Parte 139.337 define las aciones que el poseedor de un certificado debe tomar en 
respuesta a ciertos eventos ocurridos con la fauna silvestre.  Como recordatorio, los 
requerimientos establecen: 
 
Cada poseedor de certificado debe proporcionar a través de un estudio ecológico, 
realizado bajo los términos de la FAA, la información de cualquiera de los siguientes 
eventos ocurridos dentro o en los alrededores del aeropuerto: 
 
1. La aeronave de una línea aérea experimenta un impacto múltiple con aves o su 

ingestión por el motor; 
2. La aeronave de una línea aérea experimenta un impacto con fauna silvestre que no 

sean aves, que ocasiona un daño a la aeronave: 
3. Se observa la entrada de fauna silvestre a cualquier patrón de vuelo o área de 

movimiento del aeropuerto y que por su tamaño o número es capaz de causar un 
incidente como los descritos en los incisos anteriores. 

 
En los reportes recientes de impacto recibidos por Seguridad Aeroportuaria y la 
Sección de Certificación (AAS-310), han surgido dudas sobre el cumplimiento de las 
normas del §139.337.  Para solucionar este problema, los Inspectores de Certificación 
de Seguridad Aeroportuaria deben implementar los siguientes procedimientos cuando 
son notificados de cualquiera de los eventos enlistados en el §139.337 (a)(1-3).  Estos 
procedimientos tienen la intención de asegurar que los poseedores de certificado 

                                                           
1 La Oficina de Servicios de Vida Silvestre de la USDA utiliza el término "Evaluación de Fauna Silvestre 
que representa un riesgo para la aviación". El Artículo 14 CFR 139.337 (a) usa el término "Estudio 
Ecológico".  En este contexto ambos términos deben considerarse como sinónimos.  Es preferible utilizar 
el término Evaluación de Fauna Silvestre que representa un riesgo para la aviación, debido a que es más 
descriptivo de lo que se está llevando a cabo actualmente. 
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tomen las acciones pertinentes en respuesta a los incidentes con fauna silvestre y que 
la FAA mantenga consistentemente los registros de las acciones tomadas al respecto. 
 
PROCEDIMIENTOS 
 
1) La AAS-310 revisará todos los reportes de impactos de fauna silvestre con las 

aeronaves.  Cuando se reporta un impacto que pueda activar la realización de un 
estudio ecológico de acuerdo a la §139.337 (a)(1-3), se remitirá una copia del 
reporte junto con la reseña del impacto ocurrido en el aeropuerto en cuestión al 
Coordinador Regional, quien usualmente es el Inspector de Certificación de 
Seguridad Aeroportuaria responsable de los asuntos de manejo de fauna silvestre 
en esa región. 

 
2) Cuando se recibe la notificación de la AAS-310, el Coordinador Regional revisa el 

Manual de Certificación de Aeropuertos específico del aeropuerto, para determinar 
si en el mismo alguna vez se ha realizado un estudio ecológico (Evaluación de 
Fauna Silvestre que representa un riesgo para la aviación) y si los resultados del 
estudio llevaron al desarrollo e implementación de un Plan de Manejo de Fauna 
Silvestre aprobado por la FAA. 

 
a) Si nunca se ha realizado un estudio ecológico, el Coordinador Regional instruirá 

al poseedor del certificado para llevarlo a cabo.  Deben seguirse los 
procedimientos que se definen en la Política # 53 de las Políticas y Lineamientos 
del Programa, Iniciación de Estudios de Ecología en Aeropuertos.  Los 
resultados de este estudio, junto con otros factores, serán usados para 
determinar si es necesario elaborar un Plan de Manejo de Fauna Silvestre que 
representa un riesgo para la aviación. 

 
b) Si se realizó un estudio ecológico dentro de los 12 meses anteriores, pero 

derivado del mismo no se requirió el desarrollo e implementación de un Plan de 
Manejo de Fauna Silvestre, el Coordinador Regional revisará el estudio 
ecológico y el dictamen de no-requerimiento del desarrollo e implementación del 
Plan.  En la mayoría de los casos, el poseedor del certificado debe ser instruido 
para desarrollar y remitir a la FAA, para su aprobación, un Plan de Manejo de 
Fauna Silvestre que representa un riesgo para la aviación, con base en los 
resultados del estudio ecológico. 

 
c) Si el estudio ecológico tiene más de doce meses de haberse realizado y no se 

ha desarrollado un Plan de Manejo de Fauna Silvestre que representa un riesgo 
para la aviación, el Coordinador Regional instruirá al poseedor del certificado 
para iniciar un nuevo estudio ecológico.  Los resultados de este estudio junto 
con otros factores, serán utilizados para determinar si es necesario el desarrollo 
de este Plan. 

 
d) Si la FAA está de acuerdo en que el Plan de Manejo de Fauna Silvestre se 

encuentra adecuadamente establecido, este Plan debe ser revisado para 
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asegurar que cumple con todos los requerimientos del §139.337 (e).  La Alerta 
de Seguridad 97-09, Plan General de Manejo de Fauna Silvestre que representa 
un riesgo para la aviación, proporciona lineamientos sobre lo que debe contener 
dicho Plan. 

 
e) Si el Plan de Manejo de Fauna Silvestre que representa un riesgo para la 

aviación no cumple con los requerimientos del §139.337 (e), el Coordinador 
Regional instruirá al poseedor del certificado, que le dé cumplimiento.  En 
algunos casos, puede ser necesario que el poseedor del certificado realice un 
nuevo estudio ecológico. 

 
f) Si el Plan de Manejo de Fauna Silvestre cumple con los requerimientos del 

§139.337 (e), el Coordinador Regional instruirá al poseedor del certificado a 
hacer una nueva revisión del Plan.  Es conveniente que esta revisión la realice 
un biólogo especialista en fauna silvestre. 

 
Posteriormente a la revisión, el poseedor del certificado debe notificar a la FAA 
los resultados de la misma y cualquier acción correctiva o cambio propuesto 
para su Plan de Manejo de Fauna Silvestre que representa un riesgo para la 
aviación.  Una vez aprobado, las recomendaciones y modificaciones deben 
incorporarse al Manual de Certificación  de Aeropuertos. 

 
3) Como recordatorio, los Inspectores de Certificación de Seguridad Aeroportuaria, 

como parte de sus tareas de inspección inicial o periódica, pueden revisar el Plan 
de Manejo de Fauna Silvestre que representa un riesgo para la aviación para 
asegurarse que cumple con todos los requerimientos del §139.337 (e). 

 
Además, los Inspectores de Certificación de Seguridad Aeroportuaria también podrán 
revisar los comentarios y observaciones en relación a los riesgos con fauna silvestre en 
el Directorio de Instalaciones Aeroportuarias (AFD), Sistema de Aviso a Pilotos 
(NOTAM), o el Servicio Automático de Información a Terminal (ATIS).  Si estas 
observaciones y comentarios advierten de un posible riesgo debido a la presencia de la 
fauna silvestre dentro o en los alrededores del aeropuerto, entonces los Inspectores las 
podrán considerar para ser incluidas a los criterios del §139.337 (a)(3) y por lo tanto, 
podrán solicitar al poseedor del certificado la realización de un estudio ecológico, si es 
que no se ha llevado a cabo ninguno previamente.  Los resultados de este estudio 
serán utilizados para determinar si es necesario un Plan de Manejo de Fauna Silvestre 
que represente un riesgo para la aviación. 
 

OSB            10/04/99 
           _______________________  ____________________ 
 
 Robert E. David, Gerente                     Fecha  
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PROGRAMA DE CERTIFICACIÓN DE AEROPUERTOS – CFR PARTE 139 
POLÍTICAS Y LINEAMIENTOS DEL PROGRAMA 

POLÍTICA # 65 
 
139.337 
 
Asunto: Coordinación para la Instalación de Depósitos de Desechos  
 
OBJETIVO: 
 
Esta política establece los procedimientos que debe seguir la Administración de 
Aviación Federal (FAA) para coordinar y documentar las resoluciones sobre la 
construcción o ampliación de sitios para el depósito de desechos dentro de las 5 millas 
de un aeropuerto.  Los lineamientos sobre la ubicación de diversos tipos de rellenos 
sanitarios, se encuentran en la Circular de Aviso 150/5200-33 – Atractivos de Fauna 
Silvestre que representa un riesgo para la aviación dentro o en los alrededores de los 
aeropuertos, de la FAA. 
 
ANTECEDENTES 
 
La creciente presión para desarrollar nuevos sitios para el depósito de desechos o 
ampliar los existentes, requiere de acciones coordinadas con el fin de asegurar que la 
dependencia tiene una respuesta consistente a estas propuestas.  Esta práctica se ha 
llevado a cabo en la región de los Grandes Lagos y las regiones del suroeste por 
muchos años y ha funcionado bien. 
 
PROCEDIMIENTOS 
 
Cuando un proponente para la construcción de un relleno sanitario notifica a la FAA, 
con fundamento en el Artículo 40 del Código de Normas Federales, parte 258.10, su 
intención de establecer un relleno sanitario o ampliar uno existente, el Coordinador 
Regional, usualmente el Inspector de Certificación de Seguridad Aeroportuaria (ACSI), 
responsable de los depósitos de desecho y fauna silvestre peligrosa en esa región 
deberá: 
 
1. Evaluar la propuesta y determinar si es compatible o no con lo previsto en la AC 

150/5200-33 y con la seguridad en las operaciones aeroportuarias. 
 
2. Llenar una copia del Formato de Coordinación de Instalaciones de Depósitos de 

Desechos (anexo), con base en la resolución, debiendo incluir cualquier tipo de 
recomendaciones pertinentes. 

 
3. Remitir el formato contestado, junto con cualquier material de soporte al biólogo de 

la FAA para su evaluación y coordinación. 
 



Apéndice D 168

4. Si el aeropuerto potencialmente afectado es una instalación de uso conjunto con la 
aviación militar, deberá enviar una copia del formato debidamente contestado, junto 
con cualquier material de soporte, al enlace militar regional de la FAA. 

 
Cualquier desacuerdo entre las recomendaciones del Coordinador Regional y el 
biólogo de la FAA, se resolverá a través de una consulta entre la Oficina Central y la 
Regional.  Cuando se llegue a un acuerdo, el biólogo de la FAA firmará el Formato de 
Coordinación y turnará una copia al Coordinador Regional. 
 
Todas las condicionantes y recomendaciones pertinentes (Sección 4 del Formato de 
Coordinación de Instalaciones de Depósito de Desechos), deberán ser incluidas en el 
resolutivo que sea enviado al proponente o la dependencia estatal.  El formato 
debidamente llenado será parte del expediente regional permanente. 
 

OSB            9/17/99 
           _______________________  ____________________ 
 
 Robert E. David, Gerente                     Fecha  
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FORMATO MUESTRA 
 

FORMATO DE COORDINACIÓN DE INSTALACIONES DE DEPÓSITO/PROCESO DE DESECHOS (WD/WP) 
SECCIÓN 1 – INFORMACIÓN DE INSTALACIONES DE DEPÓSITO/PROCESO DE DESECHOS (WD/WP) 
SITIO/NOMBRE DEL DEPÓSITO: ARCHIVO NO: 
CIUDAD/ESTADO: 

CONTESTAR COMO CORRESPONDA 
Sitio Nuevo: Ampliación/modificación depósito existente: Renovación del permiso: Otro: 
Relleno Sanitario: Estación de transferencia: Cascajo de Construcción y Demolición: Centro de reciclado: 
Instalación para 
Composta: 

Tratamiento/oxidación de agua: Retención/detención de agua: Otro: 

MARCAR CON UN CÍRCULO 
El depósito procesará o almacenará material de deshecho susceptible de descomposición en lugar abierto.                                                                                   S – N 
El depósito se ubicará dentro de los 5,000 pies de distancia del aeropuerto utilizado por aeronaves impulsadas por motor de pistón.                                             S– N 
El depósito se ubicará dentro de los 10,000 pies de distancia del aeropuerto utilizado por aeronaves impulsadas por motor de turbina.                                         S– N 
El depósito se ubicará dentro del radio de 5 millas del aeropuerto.              S – N Distancia al final de pista más cercano (pies): 
Se ha reportado actividad de la fauna silvestre en el aeropuerto.                 S - N Se ha reportado actividad de fauna silvestre en el sitio propuesto. :               S - N 
Solicitud de licencia EPA:                                                                              S - N Ha establecido la EPA procedimientos de mitigación.                                     S - N 
Se ha realizado una evaluación por la USDA/WS:        S.-.N No riesgosa: ________ Riesgosa:  ____________ (escoger una) 

SECCIÓN 2 – INFORMACIÓN DE AEROPUERTOS 
Aeropuertos Asociados: 
ID LOC: ATCT:   S – N Aviación militar en el sitio:       S.-.N (si la respuesta es sí, notificar al enlace 

militar regional de la FAA) 
Tipo de aeropuerto:  GA – Serv. Com                    Pista más larga (Ft):               Pista por Instrumentos:        S – N Se dispone de turbosina               S - N 
Total Operaciones Anuales:             Operaciones de aeronaves de pistón                   Operaciones aeronaves turbina:  

SECCIÓN 3 - COMPATIBILIDAD 
El atractivo de fauna silvestre del proyecto propuesto se considera compatible con lo previsto en la AC 150/5200-33 de la FAA 

Concurrencia regional No hay concurrencia: Firma: Fecha: 
Anexos: documentación de soporte, correspondencia, mapas de sitio, etc. 
AAS-310  aceptado: No aceptado: Firma: Fecha: 

SECCIÓN 4 – CONDICIONES DE CONCURRENCIA 
_________  1 
 
 
_________   2 
 
 
_________   3 
 
 
_________   4 
 
 
_________   5 
 
_________   6 
 
_________   7 

El WD/PF debe ser adecuadamente supervisado para asegurar que las poblaciones de aves no se incrementen y que todos los 
procedimientos de control se siguen correctamente. 
 
Cualquier incremento en la actividad de aves que pueda ser riesgosa para la seguridad de las operaciones de aeronaves, dará 
como resultado la implementación inmediata de acciones de mitigación y/o cierre del WD/PF. 
 
La basura no debe ser manejada o almacenada fuera del WD/PF en ningún momento, por ningún motivo, o en un vehículo o 
estructura parcialmente cerrado que sea accesible a las aves u otra fauna silvestre. 
 
El WD/PF debe estar totalmente cerrado y debe operar sin ninguna indicación externa de que las actividades del depósito de 
desechos se inicien en su interior. 
 
El WD/PF sólo aceptará materiales no perecederos y cascajo de demolición/construcción. 
 
El WD/PF sólo aceptará materiales de composta.  No se deben aceptar otros materiales susceptibles de descomposición. 
 
Las condiciones anteriores deben estar claramente definidas por los procedimientos de licencia estatal o local asociadas con el 
establecimiento del WD/PF. 

SECCIÓN 5 - COMENTARIOS 
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